


AFSCHEID VAN DE HEER J . A. VAN TRIERUM i : J 

De heel J , A , v i ; [ . i II.•[..,111 en mevrouw B. H. 
dochter Jonneke en hun zoon Morco, tijdens 
Den Bakker. 

M e t ingang v a n 1 j u n i j l . heeft de 
heer J . A . v a n T r i e r u m onze M a a t 
schappij met pensioen ver laten. N a 
kort tevoren een afscheidsbezoek te 
hebben gebracht aan de heer Roden
burg, n a m de heer V a n T r i e r u m op 
29 mei j l . ti jdens een bijeenkomst in 
de lunchkamer op de 9e etage v a n 
het She l l -Gebouw afscheid v a n zi jn 
superieuren en collega's. 
Binnengeleid door de heren G . den 
B a k k e r — Chef D F A — en L . F . 
v a n den Be l t — Chef D F P — 
namen de heer en m e v r o u w V a n 
T r i e r u m met hun zoon en dochter 
plaats op de voor hen gereserveerde 
stoelen „onder de p a l m e n " . 
D e heer D e n B a k k e r sprak daarop 
de scheidende als volgt toe; 
„Heer V a n T r i e r u m , v a n d a a g komt 
aan U w loopbaan bij Shel l T a n k e r s 
N . V . een einde. Gedurende r u i m 32 
j aar hebt U U w beste krachten aan 
de K o n i n k l i j k e / S h e l l Groep ge
geven. 
Onze samenwerking dateert v a n 
v r i j recente da tum en begon bij het 

van Trierum-Groeneveld, geflankeerd door hun 
het aanhoren van de toespraak van de heer 

tot S tand komen v a n de reorganisa
tie v a n Shel l T a n k e r s N . V . 
U w e r d toen op de sectie D F A / 3 
geplaatst. Voordien lagen U w w e r k 
zaamheden bij de toenmalige sectie 
W e r k t u i g k u n d i g e D i e n s t v a n de 
afdel ing Scheepsexploitatie. 
W a n n e e r w i j U w staat v a n dienst 
bezien, b l i jk t dat U w loopbaan bij 
de Shel l op 22 a p r i l 1932 een aan
v a n g n a m , namel i jk toen U als 5e 
werktuigkundige op het m.s. 
„ M e r u l a " w e r d aangemonsterd. 
N a respectievelijk tot 4e en 3e 
werktuigkundige te zi jn gepromo
veerd, brak de oorlog '40/'45 uit , 
welke j a ren U gedwongen in Neder
land doorbracht. 
U w eerste schip na de oorlog was 
het historische m.s. „Ondina" . V e r 
volgens hebt U op verschil lende v a n 
onze tankers als tweede werktuig
kundige dienst gedaan, om tenslotte 
U w zeemansloopbaan af te sluiten 
als w a a r n e m e n d hoofdwerktuigkun
dige aan boord v a n het m.s. 
„Cistula" . 

O p 2 j a n u a r i 1958 w e r d U op ons 
kantoor geplaatst, en w e l op de 
toenmalige sectie R . O . (Reparat ie 
en O n d e r h o u d ) , w a a r n a U v i a sectie 
W . D . per 1 j a n u a r i 1964 U w w e r k 
zaamheden bij sectie D F A / 3 aan
ving . 
Heer V a n T r i e r u m , gedurende de 
betrekkeli jk korte t i jd dat U bij 
D F A w e r k z a a m bent geweest, heb 
ik U leren kennen als een hardwer
kend technicus en daarvoor w i l ik 
U v a n deze plaats m i j n waarder ing 
cn dank betuigen. 
Mede namens U w collega's w i l ik U 
thans een afscheidscadeau aanbie
den, bij de keuze w a a r v a n men zich 
heeft laten leiden door het feit dat 
U het knutselen i n het bloed zit . 
A l v o r e n s echter hiertoe over te gaan, 
wens i k U en U w gezin het aller
beste voor de toekomst." 

D e heer V a n T r i e r u m trad daarop 
naar voren om uit de handen v a n 
de heer D e n B a k k e r een hobby-set 
in ontvangst te nemen. 
Vervolgens het woord nemende, 
dankte de heer V a n T r i e r u m voor 
de hartel i jke toespraak welke de 
heer D e n B a k k e r tot hem had ge
richt. 

Z i j n collega's bracht hij dank voor 
de medewerking die hij steeds van 
hen had mogen ondervinden en 
voor het fraaie cadeau dat hij ten 
afscheid mocht ontvangen. 
Voorts betuigde hi j z i jn erkenteli jk
heid jegens de leden v a n het lunch-
kamerpersoneel voor hun dageli jkse 
goede zorgen. 

Tenslotte wenste hij a l len, zowel 
privé als in h u n werk , geluk en 
voorspoed i n de komende jaren. 
I n intieme sfeer bleven de genodig
den nog even napraten onder het 
genot v a n enkele verversingen, 
w a a r n a ieder v a n de gelegenheid 
gebruik maakte om afscheid te ne
men v a n de heer V a n T r i e r u m en 
h u n goede wensen — waarbi j w i j 
v a n deze plaats ook gaarne de onze 
voegen — met een harteli jke hand
d r u k te bezegelen. 
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ifiiKktlNEN VAN DE KANS 
Verkeer in twee banen 
in drukke 
vaarwaters 

OP AANVARING 
I n een lezing getiteld „Uitbreiding v a n de aanbevolen 
vaarroutes teneinde het gevaar v a n a a n v a r i n g in drukke 
v a a r w a t e r s te v e r k l e i n e n " , w a a r v a n de tekst w e r d 
samengesteld door Capt . A . F . D i c k s o n en K a p t . P. J . 
N i e l e n G r o e n , en welke gehouden w e r d ti jdens het 
„tripartite Congress of the Institute of N a v i g a t i o n 
( U . K . , G e r m a n y , F r a n c e ) " te Eastbourne op 12 mei 
1964, heeft eerstgenoemde, chef v a n „Marine Facil it ies 
and N a v i g a t i o n " v a n het kantoor v a n Shel l Internation
a l M a r i n e L t d . , praktische maatregelen besproken ge
r icht op het verminderen v a n het gevaar v a n aanvar ing 
v a n schepen in d r u k k e vaarwaters , vooral bij slecht 
zicht. 
O p de „Conferentie voor de Bevei l ig ing v a n Mensen
levens op Z e e " , gehouden in 1960, werd de reders op
gedragen een methode te ontwikke
len die het mogeli jk zou maken tot 
in zekere mate het scheepvaartver
keer te regelen. 
D e vloot v a n de „Koninkl i jke/Shel l " 
is de grootste ter wereld en door 
„Shell Internat ional M a r i n e L t d . " , 
w a a r men zich ten volle bewust is 
v a n de verantwoordehjkheid voort
vloeiende uit de opdracht verstrekt 
op genoemde conferentie, wordt 
alles in het w e r k gesteld om bij te 
dragen tot een oplossing v a n het 
probleem. 
T e dien einde w e r d de mening ge
v r a a g d v a n gezagvoerders v a n 
tankers v a n de „Koninkl i jke/Shel l " 
onder Br i tse , Nederlandse, Franse 

en Dui tse v lag , alsmede v a n de gezagvoerders v a n 
„t ime-chartered" tankers v a n verschil lende nationalitei
ten. 
D e antwoorden toonden zonneklaar aan, dat gezag
voerders van tankers, ongeacht hun nationaliteit , over
tuigd w a r e n v a n de dringende noodzaak om zo spoedig 
mogeli jk te komen tot de invoering v a n maatregelen om 
het scheepvaartverkeer in d r u k k e vaarwaters te regelen. 
Volgens de Shel l k a n men dit bereiken door een een
voudige, v r i j w i l l i g e scheiding v a n het verkeer uit tegen
gestelde richtingen — de schepen dienen dan de stuur
boordzijde aan te houden v a n een strook w a a r i n zich 
geen scheepvaartverkeer mag bevinden; deze strook 
moet dan op de zeekaarten worden aangegeven en be
kend staan als de „Central D i v i d i n g Z o n e " , daar w a a r 

BIJ DE VOORPAGINA 

Vier van de acht losarmen op de 
steiger van Shell Europoort 

• . (Shell foto) 
C F m i S T E R R E 

10 
SOUNDINGS IN FATHOMS S C A L E IN M I L E S 
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1. de schepen nabij een Icaap v a n 
koers moeten veranderen, omdat 
ten gevolge v a n de neiging om 
de zelfde afstand uit de kust te 
b l i jven, de schepen op één punt 
samenkomen; 

2. het scheepvaartverkeer genood
zaakt is gebruik te maken v a n 
een n a u w vaarwater , en 

3. in de zeegebieden nabij belang
r i jke havens veel inkomend, uit
gaand en voorbi jgaand verkeer 
is. 

In bovengenoemde door de Shell 
opgestelde verhandel ing wordt er 
op aangedrongen, onmiddel l i jk aan
dacht te besteden aan de belangri jk
ste tankerroute, namel i jk die v a n 
het Midden-Oosten naar N o o r d 
west -Europa , langs welke er vele 
punten zi jn met d r u k scheepvaart
verkeer. 
A l s gebieden w a a r het meeste nut 
verwacht mag worden v a n het 
scheiden v a n de twee tankerroutes 
worden genoemd: de Straat v a n 
D o v e r , K a a p Ushant , K a a p Finis -
terre en K a a p St. V i n c e n t ; de Straat 
v a n G i b r a l t a r , de G o l f v a n Suez, 
bepaalde gebieden v a n de Rode Zee 
en de Straat v a n Bab el Mandeb en 
de ingang tot de Arabische G o l f 
( R a s al H a d d en de Straat v a n 
H o r m u z ) . 
„Shell Internat ional M a r i n e " heeft 
de gezagvoerders reeds per brief be
richt, dat zij — indien zij dit ter-
w i l l e v a n de veil igheid gewenst 
achten — de gegeven aanbevelingen 
voor de te volgen routes kunnen 
opvolgen. Ongeveer 420 schepen 
z i jn h iervan reeds op de hoogte ge
steld. M e n hoopt, dat deze door de 
Shel l genomen actie andere scheep
vaar tkr ingen ertoe zal brengen de
zelfde gedragsli jn te volgen en dat 
te zi jner t i jd ook de autoriteiten hun 
steun zul len verlenen aan de voor
gestelde r icht l i jnen. 
I n de brief wordt er de nadruk op 
gelegd dat gezagvoerders niet ver
plicht zi jn de r icht l i jnen op te 
volgen en dat in genen dele inbreuk 
wordt gemaakt op hun vr i jhe id , een 
route te nemen welke zij verkiezen. 
H e t is evenwel een aansporing voor 

\ T R A F A L G A R 

HOM l iffi 

lOO . 
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hen om het plan in de prakt i jk op z i jn waarde te toetsen 
en aan het eind v a n het jaar de door hen daarbi j op
gedane ervar ing aan het kantoor te melden. H u n 
ervar ing , zo besluit de brief, z a l v a n grote waarde z i jn 
o m de pogingen v a n de Shel l , te komen tot een inter
nat ionaal overeengekomen stelsel v a n aanbevolen 
routes, kracht bij te zetten. 

O m algemene bekendheid aan het door ons gebruikte 
schema te geven, werden onder andere de K o n i n k l i j k e 
Nederlandsche Reeders Vereeniging, de K o n i n k l i j k e 
M a r i n e en verschil lende Coasters- en Visser i j organisa
ties v a n deze „routering" op de hoogte gesteld. 
D e kaart jes geven een idee hoe men zich de oplossing 
voor enige knooppunten op de route Europa/Perzische 
G o l f v . v . voorstelt. 

AANGESTELD 

ALS GEZAGVOERDER 

PER 1 JULI 1964 

G . TH. M. LOMMERSE W. HAECK 

AFSCHEID 
VAN 
ONZE GEPENSIONEERDEN 

F. A . DE KAART J . KRAMER 

Uitreiking van embleem voor 25-iaar dienst door onze Dn 
heer D. Rodenburg, oen de heer S. Bois. 

Het is een goede gewoonte geworden twee maal per jaar 
voor de vlootofficieren die onze Maatschappi j met 
pensioen verlaten een afscheidsreceptie te houden. 
O p 5 j u n i j l . t roffen w i j in de Direct ie - lunchkamer op 
de negende verdieping v a n ons gebouw wederom een 
uitgebreid gezelschap aan, dat in een niet al te wee
moedige stemming afscheid nam v a n r u i m 213 jaren 
vlootdienst. 
W i j tekenen hierbij aan dat de dienstti jd van kapitein 
C . L . F a n g m a n en 2e w t k . S. v a n den Ende hierbij niet 
zi jn begrepen aangezien zij op deze samenkomst niet 
aanwezig konden z i j n ; eerstgenoemde daar hij zich met
terwoon in Curagao heeft gevestigd en de heer V a n den 
Ende aangezien hi j verhinderd w a s . 
D e heer Rodenburg sprak z i jn w a a r d e r i n g uit voor de 
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wijze waarop de vertrekkende officieren onder d i k w i j l s 
moeili jke omstandigfieden zich v a n hun taak hadden 
gekweten, waarb i j hij niet vergat de dames te vermel 
den die zo v a a k alleen stonden voor de moeil i jkheden 
die het gezin opleverden. A a n de heer S. Bais w e r d bij 
deze gelegenheid tevens het embleem voor 25 jaar 
dienst, die hij op 3 apr i l v a n dit jaar volmaakte , uitge
reikt . H i e r n a w e r d nog lange t i jd nagepraat, waarb i j 
oude herinneringen werden opgehaald en oude kennis
makingen hernieuwd. 

1 . hr. G . den Bakker 
2. mevr. W. C. Bais-Nowee 
3. hr. W. de Loos, arts 
4. 2e wtk. S. Bois 
5. hwtk. J . H. H. van Moostrigt 
6. hwtk. H. Edens 
7. mevr, P. A. Edens-Minns 
8. mevr. C. B. van Maostrigt-

Jumelet 
9. mevr. K. Jansen-Stam 

10. kapt. J . W. Jansen 
1 1 . kopt. C. J . van de Weyer 
12. hr. A. H. W. Karelse 

13. 
14. 
15. 
16. 

20. 
2 1 . 
22 . 
23 . 

hwtk. J . Best 
hwtk. P. S. Douglos 
hr. L. Kerstens 
mevr. J . H. E. van Leeuwen-

Wolbert 
kopt. L. van Leeuwen 
kopt. H. Aschmoneit 
hr. J . C. W. Schuller tot 

Peursum 
kopt. G . P. Beekman 
mevr. E. van der Horst-Kosa 
kapt. H. Bakker 
kapt. J . W. G . van der Horst 

met pensioen 
O p 1 j u l i 1964 verliet hoofd
werktuigkundige J . M . C . 
Jonkheid onze dienst. Z i j n 
loopbaan bij onze M a a t 
schappij v i n g aan op 14 
j a n u a r i 1935 als 5e w e r k t u i g 
kundige bij de N . I . T . en nog 
diezelfde dag monsterde hi j 
op het m.s. „ M e g a r a " , op 
w e l k schip hi j bi jna 3 jaren 
heeft gevaren. 
N a nog een dienstperiode 
v a n 12 maanden aan boord 
v a n het m.s. „Coryda" te 
hebben doorgebracht, k w a m 

hij eind augustus 1939 in N e d e r l a n d , om aldaar z i jn 

J. M. C. JONKHEID 
Hoofdwerktuigkundige 

14.1 .1935 — 30 .6 .1964 

mili ta ire dienstplicht te gaan v e r v u l l e n van 1 september 
1939 tot en met 4 j u n i 1940. 
Met ingang v a n 6 apr i l 1942 w e r d hij t i jdeli jk overge

plaatst naar de N . V . Bataafsche Petroleum Maat.schap-

Pij-
O p 1 februari 1946 k w a m hij weer beschikbaar voor 
vlootdienst. 
I n j u n i 1954 werd hij als 2e werktuigkundige op de 
toen nog nieuwe K-schepen tewerkgesteld, waarmede 
hij zich spoedig geheel ver t rouwd maakte. 
O p 1 j a n u a r i 1956 w e r d hij aangesteld als hoofdwerk
tuigkundige en als zodanig heeft hij tot 1963 gevaren. 
D e „ O n o b a " , waarop hij z i jn twee laatste dienstperio-
den heeft volbracht en w a a r v a n hij ook de afbouw had 
meegemaakt, verl iet hij op 19 juni 1963 te T h a m e s -
haven . 
Met ingang v a n 1 j u l i 1964 is hem pensioen toegekend 
en w i j spreken de hoop uit dat de heer Jonkheid daar 
nog vele jaren v a n mag genieten temidden v a n al len 
die hem dierbaar z i jn . 
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SCHEEPS 

A a n de op 25, 26 en 27 mei 1964 

gehouden veil igheidscursus w e r d 

deelgenomen door zes tweede w e r k 

tuigkundigen en zes eerste stuur

lieden. 

V a n de vele aspecten v a n de vei

l igheid die o.a. door de heer H . M . 

J . v a n de W a l l , H o o f d v a n de 

veiligheidsdienst v a n de K o n . N e d . 

Hoogovens en Staal fabrieken N . V . 

en de heer H . v a n der Zee, Chef 

Vei l igheidsdienst v a n de Amster -

damsche Droogdok M i j N . V . , wer

den belicht, w e r d vooral de nadruk 

gelegd op de men.selijke verhou

dingen en orde en netheid in het 

bedri jf , twee factoren die het onge-

val lenc i j fer kunnen beïnvloeden. 

D e bijeenkomst, die door de deel

nemers met grote belangstelling 

w e r d gevolgd, z a l periodiek worden 

herhaald . 

Bij de foto von links naar rechts en van boven 
naar beneden: 
J . E. Weidemo. 2e Wik. 
M. E. Wolper , I e Stm. 
Tj. Kuyper, I e Sfm. 
D. Fransen, I e Stm. 
F. J . V . d. Ve lden, 2e Wtk. 
T. W. Pols, I c Stm. 

J . W. Sterringa, I e Stm. 
J . Heymons, 2e Wtk. 
J . W. von Wegen, 2e Wtk. 
W. J . V . d. Hoek, 2e Wtk. 
H. de Jong, 2e Wik. 
H. M. J . van de W a l l , docent 
J . R. Cupido, cursusleider 
A. Post, 1 e Stm. 

R e d a c t i e c o m m i s s i e : ^ t u s s e n s c h i p e n k a KOPÜ m ,e zenden aan . 
I. J . A . v a n D o m m e l e n 

Redactie Tussen Schip en K a " 
G . H. v a n Leeuwren 
J . C . VJ. S c h u l l e r tot P e u r s u m (voorz . t te r ) P^" ^o^kers N.V . , 

K. G . V i s s e r A d m i n i s t r o f i e : Postbus 874, 

W . N . Wou\eri Me j . J . F. S ch i l t Rotterdam-C. 
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m.>. ABIOA m.i. CRANIA i.t. KEKMIA 

Oostkust van Engeland. 20.7 te Curagao verwacht. Circa 17.7 van Kandia (India) naar Mena 
al Ahmadi (Koeweit), vermoedelijk naar 

Lissabon. 

28.7 te Singapore verwacht, Djakarta, 
Saigon (Vietnam), Manilla (Filippijnen). 

S I . KABYLIA 

26.7 te Buenos Aires verwacht. 

s.s. KHASIELLA 

18.7 te CuraQao verwacht, vermoedelijk 
naar Puerto Miranda (Venezuela), 

Gr.-Britt./Wesf-Europa. 

m.i. ACAAAEA 

18.7 te Puerto Miranda (Venezuelai ver
wacht, vermoedelijk Buenos Aires. Waar zijn 

m.s. ACTEON 

16.7 te Le Havre, naar Rotterdam. 
SS . KALYDON 

15.7 te Cura5ao, naar Santo Domingo 
(Domin. Rep.), Nassau, ..Kingston 

(Jamaica). 

s.s. KOPIONELU^ 

15.7 te Napier (Nieuw-Zeeland). 
(Nieuw-Zeeland). 

Circa 23.7 van Miri (Br.-Borneoi 
Gr.-Britt./V\/e5t-Europa. 

19.7 te Cardon (Venezuela) verwacht, 
vermoedelijk naar U.S.A. 

s.s. KORATIA 

23.7 te Cura^ao verwacht. 

Circa 22.7 van East London (Z.-Afr.l naar 
Abadan (Iran). 

s.s. KATELYSIA 

17.7 te Rotterdam verwacht. 

s.s. KORENIA 

16.7 te Tripoli (Lybië) verwacht, naar 
Milazzo (bij Messina). 

22.7 te Rotterdam verwacht, naar 
Mersey (bij Liverpool). 

s.s. KELLETIA 

16.7 te Curagao verwacht, naar Puerto 
Miranda (Venezuela), Shellhaven 

(bij Londen). 

s.s. KOROVINA 

14.7 te Bangkok (Thailand). 

23.7 te Rotterdam verwacht, vermoedelijk 
naar Lissabon. 

16.7 van Rotterdam naar Killingholme, 
Purfleet (Oostkust van Engeland), 

vermoedelijk naar Rotterdam. 

s.s. KOSICIA 

Circa 16.7 van Amsterdam naar Houston 
(U.S.A.), vermoedelijk naar Gr.-Britt./ 

West-Europa. 
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s.s. KOSSMATELLA 

2.8 te Eastham (bij Liverpooh verwacht. 

s.s. KREBSIA 

17.7 van Rotterdam naar Umea, 
Lulea (Zweden). 

s.s. KRYPTOS 

17.7 te Hamburg verwacht, naar Holtenau, 
Nordenham, vermoedelijk Rotterdam. 

s.s. KYLIX 

17.7 te La Spezia verwacht, naar Berre 
(bij Marseille), Shellhaven bij Londen, 

Stanlow (Liverpool). 

^ I ^ u 
s.s. ONDINA 

13.7 van Bandar Mashur (Iran/ naar 
Gr.-BrLttyWest-Europa. 

s.s. ONOBA 

Na dokken bij Rott. Droogdok Mij. (ver
moedelijk 23.7 gereed), naar Mena al 

Ahmadi (Koeweit). 

s.s. PHILIDORA 

22.7 te Skaramanga (Griekenland) ver
wacht (dokken), daarna naar Mena al 

Ahmadi (Koeweit). 

s.s. PHILINE 

26.7 te Milazzo (bij Messina) verwacht, 
vermoedelijk naar Perzische Golf. 

s.s. PHILIPPIA 

19.7 te Mena al Ahmadi (Koeweit) 
verwacht. 

s.s. SEPIA 

21.7 te Rotterdam verwacht. 

s.s. VASUM 

Circa 8.8 te Rotterdam verwacht, 
vermoedelijk dokken bij Wilton F. 

s.s. VIANA 

Circa 26.7 te Mena al Ahmadi (Koeweit) 
verwacht. 

s.s. VIDENA 

19.7 te Suez, vermoedelijk naar 
Perzische Golf. 

s.s. VITREA 

Circa 24.7 te Bandar Mashur (Iran) 
verwacht. 

s.s. VIVIPARA 

21.7 te Umm Said (Qatar) verwacht. 

5.S. WORLD HEATH 

Circa 31.7 te Tabangao (Filippijnen) ver
wacht, vermoedelijk naar Singapore. 

s.s. WORLD HILL 

Circa 26.7 te P. Bukom iSingaporei 
verwacht. 

s.s. 2AFRA 

Na dokken te Skaramanga iGriekenlandI, 
(15.7 aangekomenl naar Mena al Ahmadi 

(Koeweit). 

s.s. ZARIA 

22.7 te Durban (Z.-Afr.) verwacht. 

De hierbij opgegeven posities 

en bestemmingen van onze 

schepen werden opgesteld 

aan de hand van gegevens 

die ongeveer een week vóór 

het verschijnen van dit num

mer in ons bezit waren. 

Men dient derhalve rekening 

te houden met de mogelijk

heid dat in sommige geval

len, als gevolg van inmiddels 

gewijzigde orders, de ver

melde bestemmingshavens 

werden geannuleerd. 

tankers? 
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A U T O M A T I S E R I N G E N M E C H A N I S A T I E 
D a t ook in W e s t - E u r o p a tl ians enorme vorderingen 
worden gemaakt op de weg naar een vol ledig automa
tisch gebruik v a n een scheepsvoortstuwingsinstallatie 
bl i jkt weer uit het hiernavolgende ar t ike l . 

V o o r een Bors ig-F ia t motor w e r d door B r o w n , B o v e r i & 
Co. A . G . te M a n n h e i m een systeem o n t w i k k e l d met een 
zeer vergaand gebruik v a n elektronische middelen voor 
registratie en wiskundige v e r w e r k i n g v a n een groot 
aanta l meetpunten. 

H e t is w e l opmerkel i jk dat w a a r werkel i jk volledige 
automatisering 1 a 2 j aar geleden uit economisch stand
punt nog als een verre-toekomstdroom werd beschouwd, 
dit reeds nu een aanvaardbare v o r m heeft aangenomen. 
D i t is voor een groot deel te wi j ten aan de werkel i jk 
verbluffende o n t w i k k e l i n g v a n elektronische apparatuur. 
D a t vooral nu ook W e s t - E u r o p a koortsachtig werkt 
aan deze ontwikke l ing is een gevolg v a n de zorgwek
kende inf lat ie v a n de laatste jaren in een groot aantal 
Westeurope.se landen. 

Automatisering van een Borsig-Fiat scheepsmotor door BBC 

E e n elektronisch geautomatiseerd 
afstandscontrolesysteem in gebruik 
bij een Bors ig -F ia t B757S 9800 rpk-
motor, v a n het standaard-type met 
d r u k v u U i n g , w e r d in j a n u a r i op 
i n d r u k w e k k e n d e wi jze gedemon
streerd in W e s t - B e r l i j n . 
D i t systeem — een gezamenli jke 
o n t w i k k e l i n g v a n Bors ig A . G . 
B e r l i n - T e g e l , en B r o w n B o v e r i & 
C o . A . G . uit M a n n h e i m , naar wordt 
beweerd, het modernste dat er be
staat — w e r d onlangs door een 
groot gezelschap v a n Dui t se en 
buitenlandse superintendents en 
technische vertegenwoordigers v a n 
de scheepvaart-industrie en classi
ficatie-bureaus bezichtigd. 
I n 1963 hebben w i j reeds een aan
tal machines met afstandsbedie-
ningsapparatuur, afstandscontrole-
apparatuur en andere hulpmidde
len voor de automatie, waaronder 
systemen die in Groot-Bri t tannië en 
op het Continent z i jn o n t w i k k e l d , 
bezichtigd en verslagen hierover ge
publiceerd. Het systeem dat bij de 
Borsig 's B e r l i n fabriek w e r d ge
demonstreerd, verr icht de volgende 
functies: 
1 . Brugbediening v a n de motor. 
2. Geprogrammeerd ingri jpen in de 

afstel l ing v a n de machine om 
schade te voorkomen bij slecht 
functioneren. 
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Een uitgebreid elektronisch systeem, in gebruik hij een 9800 rpk diesel, dat 
controleert, fouten opspoort en gegevens vastlegt. 

(Ontleend aan The Motor Ship — februari 1964) 

M A C H I N E C O N T R O L E P R O E F - E N D E M O N S T R A T I E P R O G R A M M A 

Programma-onderdeel Reactie machine Hoe de fout werd 
gesimuleerd 

Start criteria 
1 O . Normale start 

b. Stop 
2 Starfpoging mislukt 

3 Smeeroliedruk beneden 
2,7 atm. 

4 Koelwoterdruk bene
den 0,8 atm. 

B 
Uitvallen van de machine 

1 Uitlaattemperatuur van 
een cil inder te hoog: 
a . bij 100 o m w . / m i n . • 

= 260" C , 

b. bij 135 o m w . / m i n . j 
= 355'^ C ^ 

2 Geen koelwatertoevoer' 
naar één brandstof-
verstuiver: 
O . Normaal bedrijf 

b. Noodbedrijf 

eden 3 Smeeroliedruk 
2 atm. 

4 Geen smeerolietoevoer 
door één zuiger 

C 
Speciale gevallen 

1 Starten met hand. Scha
kelaar op ofstondsbe-
diening tijdens draa ien . 

2 Snelheidsvermindering 
v i a potentiometer. 
O . Normaal bedrijf 
b. Noodbedrijf 

3 Machine te koud: 
O. Normaal bedrijf 

b. Noodbedrijf 
4 Noodstop 

D 
AcMeruitdraaien 

1 Normool achteruit/ 
vooruitdraaien 

2 Overschakelen naar 
handbediening tijdens 
draa ien 

Motor start. Handbediening von con-
trolehondwiel en hendel uitgeschakeld. 
Lomp geeft a a n : Machine k laar 
Machine stopt 
Startpoging automatisch drie maal her
h a a l d . Lamp geeft a a n : Start mislukt, 
gebruik handstart 
Machine weigert te starten. Lomp geeft 
a a n : Niet aan voorwaarden voldaan 
Machine weigert te starten. Lomp geeft 
aan : Niet aan voorwoorden vo ldaan 

Machinesnelheid elektronisch verminderd. 
Lamp geeft a a n : Verminderde snelheid 

Snelheid van de machine vermindert 
elektronisch. Lamp geeft a a n : 
Verminderde snelheid 
Machinesnelheid loopt weer op. 
Lampsignaal uit 
Machine stopt. Lamp geeft a a n : 
Machine af 
Machine stopt. Lomp geeft a a n : 
Machine af 

Geen 

Machinesnelheid vermindert 
Machinesnelheid loopt op 
Potentiometer buiten bedrijf 

Machinesnelheid vermeerdert langzaam 

Machinesnelheid vermeerdert normaal 
Machine stopt 

Draairichting verandert zoals ver langd 

Controlehandwiel en hendel kunnen met 
de hond worden bediend 

Waterafremming over
belast 

Smeeroliekraan op mano
meter gesloten 
Koelwaterkraan op mano
meter gesloten 

Temperatuurmeter met 
gasbrander verhit fot bo
ven 260° C 
Temperatuurmeter met 
gosbrander verhit tot bo
ven 355" C 

/ in laatkroon voor koel-
\water naar één cilinder 
^gesloten 

Smeerol iekraan op mono 
meter gesloten 

Afkoelen von cil inder-
wond-temperatuurmeter 

Door het indrukken van 
de noodstopdrukknop 



3. Automatische data-logging v a n 
alle belangri jke w a a r d e n . 

4. Controle, foutopsporing en fout-
aanduiding. 

I n het brughuis v a n het schip, dat 
voortgedreven za l worden door een 
Bors ig-F ia t motor, zal een telegraaf-
zender z i jn opgesteld; in de Bors ig 
fabriek stelde een kamer met een 
glazen voorkant het brughuis voor. 
D e orders die worden gegeven met 
de brugtelegraaf, een elektrische v a n 
het conventionele scheepstype, wor
den geleid naar een B r o w n B o v e r i 
elektrische programmeur. Deze be
vindt zich in een kast, die op het 
schip in de machinekamer za l wor
den opgesteld. 
Deze kast bevat een voorbedrukt 
blokschema w a a r o p vooraf bepaalde 
programma's zi jn vastgelegd; elke 
order v a n de telegraaf wordt naar 
een of meer v a n deze programma's 
geleid en, vooropgesteld dat de 
ketens v a n andere meetpunten naar 
het programma gesloten z i jn , za l de 
opdracht worden uitgevoerd. Z o 
z a l een poging de machine te star
ten m i s l u k k e n indien het program
m a voor het starten niet uitgevoerd 
is, d .w.z . dat de start lucht , het 
c i l inderkoelwater , de smeerolie- en 
brandstofdrukken en de brandstof-
temperatuur op de juiste waarden 
z i jn . I n totaal z i jn er ongeveer 80 
punten op de machine voor w a a r 
neming en controle v a n de tempe-

M E E T P U N T E N V O O R R E G E L I N G A U T O M A T I S C H E B E D I E N I N G 

No. Type meetapparatuur Bereik Type en plaats van meetpunt 

1 Thermisch element 150°—400° C Uit laat temperatuur bij ci l inderuitlaat 
2 Thermisch element 150°—400° C Uitlaat temperatuur bij turbine-inlaat 
3 Thermisch element 150°—400° C Uit laat temperatuur bij turbine-uitlaat 

4 Dual weerstandthermometer 2 0 ° — 8 0 ° C Smeerolie- en koelolie inloatmonifold 
5 Duol weerstandthermometer 2 0 ° — 8 0 ° C Zuigerkoelolieuitlaat-controletonk 
6 Honeywetl-McDonnell vloeistofmeter Zuigerkoelol ie-vloeistof meter 

7 I Manometer 
8 ; Contactmanometer 
9 ' Weerstandthermometer 

1.5—6 kg/cm^ 
0 — 6 kg/cm^ 
2 0 ° — 1 8 0 ° C 

Smeerolie- en koeloliedruk in pijpsysteem 
Smeerolie- en koeloliedruk op meetbord 
Z w a r e olie-temperatuur in verdeel leiding 

10 
1 I 
12 
13 
14 

Weerstandthermometer 
Duol weerstandthermometer 
Temperatuurmeter 
Contactmanomefer 
Contactmanometer 

2 0 ° — 1 0 0 ° C 
2 0 ° — 1 0 0 ° C 
2 0 ° — 1 0 0 ° C 
O—6 kg/cm-
0 — 6 k g / c m 2 

Ci l inderkoelwater inloat-manifold 
Koelwateruit laat in cil inderkop 

[ Koelwateruit laat op turboblower 
I Koelwoterdruk op meetbord 
! Zoutwaterdruk op meetbord 

15 Weerstondthermometer j 2 0 " — 1 0 0 ° C Verstuiver koelwater-uit laatpi jpleidingen 
16 Honeywell-McDonnell vloeistofmeter max. 1.25 m'/u . Verstuiver koelwater-vloeistofmeter na verstuivers 

17 
18 
19 
20 

Weerstandthermometer 
Weerstandthermometer 
Tijdcontact 
Afstandcontrole-drukmeter 

2 0 " — 8 0 ° 
2 0 ° — 8 0 ° 

0 . 1 - 1 .5 kg/cm-

Blower-luchttemperatuur in spoel luchtkonol en 
Blower-luchttemperatuur na koeler 
Cil indersmering op oliepomp 
Blower-luchtdruk in spoelluchtkonaol 

21 I Weerstandthermometer 
22 I Weerstondthermometer 

2 0 ° — 1 0 0 ° C 
2 0 ° — 8 0 ° C 

Koelwateruit laat in ci l inderkop 
Zuigerkoelol ieuitlaat-controletonk 

23 Afstandcontrole-drukmeter 

24 Temperatuurmeter 

O—6 atm. 

5 0 ° — 1 5 0 ° C 

Smeerolie in laatste cil inder von smeerolie-
in loatverzomel tank 
Z w a r e olietemperatuur in verdeel leidingen 

raturen en d r u k k e n , evenals l 4 
vloeistofmcters; a l deze voeren ge
gevens naar de elektronische con-
trolekast. W a n n e e r v a n vooraf 
bepaalde veilige waarden vt/ordt 
afgeweken, worden visuele en 
audio-alarms in w e r k i n g gesteld; 
indien nodig wordt automatisch 
ingegrepen. Z o zal b.v. de machine 
v a n vol of half of langzaam auto
matisch worden verminderd naar de 
eerstvolgende lagere snelheid, indien 

m I 
£ Z S £. MACHINE reiEGBAAF FN 
S 5> AFSTANDSBEDIENING' 

PERIOD1FKE BUSTHLING 

TACHOMETEB 
NÜODBEDIENING 

O 
[^BOCEDUBE NAAB PBOGgAf.̂ -,A 

•-> VACHINE 
• ••DWIELBEDIENING 

HOOFD.MACHINF 

INVOEB • UirvOEB NAAR Hfc: 
ELEKTBONISCHE 
HOOFDBEDIENINGS&ORD 

— ANALOGUE WAARDEMETING 
— VOOK HOOFOMACHINE 

= : MU1.PWERKTUIGEN-

ANALOGUE WAABDEN VOCS 
KOELINSrALLATIE 

-1= KOELING-DATALQijGER 

- 4 ) 

TEMPERATUUR.RFGULATEUR 

Bedieningsschema voor de hoofdmachine en koelinstallatie 

zich een v a n de volgende omstan
digheden voordoet: 

1. Ui t laat temperatuur boven het 
toelaatbare m a x i m u m voor een 
bepaald machinevermogen. 

2. Ci l inderkoelwater boven de toe
laatbare temperatuur. 

3. Ol ietemperatuur voor de zuiger-
koeling boven de toelaatbare. 

4. Smeeroliedruk beneden het toe
laatbare m i n i m u m . 

5. Brandstofviscositeit boven 3 ° 
Engler . 

Indien een of meer van deze om
standigheden de machinesnelheid 
doen verminderen, delen rode 
waarschuwingssignalen op de brug 
en bij de hoofdmachine dit mede; 
indien het machinevermogen naar 
de eerstvolgende mindere waarde 
wordt teruggeschakeld, lichten gele 
waarschuwingss ignalen vermelden
de , ,verminderde snelheid" op om 
te w a a r s c h u w e n dat deze snelheid 
niet verhoogd m a g worden totdat 
de fout verholpen is. Ook zi jn 
voorzieningen getroffen voor het 
automatisch stoppen v a n de machi
ne ingeval de smeeroliedruk beneden 
het juiste peil va l t en/of de zuiger-
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r 
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6 MACHINE NIET KLAAR 
9. VERMINDERD MACHINEVERMÜGEN 
10 CORRECTIE POTENIIOMETFB 
11 SCHAKELAAR VOOR MACHlNE-VRtJ 
AFSTANDSBEDIENING. 

SCHAKELAAR VOOR MACHINE-
VRIJ (HANDBEDIENING 
12 LAMPEN "UIT- -AAN" 

'BEDIENINGSHENDEL 

BEDIENINGSHENDEL 

• MEFTPEILSTIFI 
PR(r5GPAMM/̂  
SIARTFN 

~ MEETPEllSIIFI 
— SIABT CRITERIA 

Beclienifigsschenia voor 
de hoofd machine 
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1̂ ! 
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rjSWAAPDEN^ 
CONTROÏT" 

Schema van het automatische alarm- en 
meetregistratie-systeem 

koeling of c i l indersmering op een 
v a n de ci l inders ui tval t . 
O m de opdrachten v a n de telegraaf 
in het brughuis naar de machine 
over te brengen wordt de normale 
F ia t pneumatische bedieningsappa-
r a t u u r gebruikt, welke niet ge
w i j z i g d is maar slechts wordt 
bekrachtigd door elektrische moto
ren die opgesteld staan bij de 
manoeuvreerhendel en brandstof-
controlewielen. 
Deze motoren worden op hun beurt 
elektronisch bediend door het door 
de bediener op de brug ge.selecteerde 
programma, dat v i a de B r o w n 
B o v e r i kast verder wordt geleid. Het 
omzetten v a n een schakelaar op de 
brug is de enige handeling die nodig 
is om de motoren vol ledig uit te 
schakelen, waarmee dus voorzien is 
in een nagenoeg onmiddel l i jke over
schakel ing op handbediening in 
noodgevallen. D e snelheid w a a r 
mede het elektronisch bekrachtigde 
brandstofhandwiel w o r d t versteld is 
bij normaal elektronisch gecontro
leerd bedrijf minutieus afgestemd 
op de machinetemperatuur en 
andere factoren. 

D e snelheid waarmee de machine 
v a n de „stop"-stand naar het ge
kozen aantal omwentel ingen op

loopt is langzamer dan die waar 
mede de machine wordt gestopt 
indien hiertoe opdracht wordt ge
geven; precieze afste l l ing v a n het 
aanta l omwentel ingen, welke nodig 
k a n z i jn bij navigatie i n nauwe 
vaarwaters , is mogeli jk v i a een 
potentiometer die door de werktu ig
kundigen wordt ingesteld. 
E e n samenvatt ing v a n de proeven 
w a a r a a n deze Bors ig-F ia t machine 
tijdens de demonstratie te B e r l i j n 
werd onderworpen, is vermeld in 
de tabel op pag. 10. H i e r u i t bl i jkt 
dat nagenoeg elke storing die k a n 
optreden gesimuleerd w e r d ; ti jdens 
deze proeven zagen w i j dat de 
reactie v a n de machine in alle om
standigheden precies die was welke 

in het programma was vastgelegd. 
B i j de demonstratie was de daarbi j 
behorende elektronische data-
logging ui trust ing en foutopspo-
ringsinstallatie niet aan de machine 
gekoppeld. I n het schip waarvoor 
deze machine bestemd is, een 6.300 
ton d w t . koelschip dat wordt ge
bouwd bij de R ickmers 'Werft te 
B r e m e r h a v e n voor de U n i o n Parten-
reederei Scipio & Co. te Bremen , 
zul len deze echter we ! worden ge
monteerd. D e B r o w n Bover i elek
tronische kast k a n ook worden 
voorzien v a n een geprogrammeerd 
bedieningssysteem voor de koel
machines v a n het schip; ti jdens de 
demonstratie was dit onderdeel v a n 
de apparatuur echter niet opgesteld. 

AANGESTELD 

ALS HOOFDWERKTUIGKUNDIGE 

PER I JUU 1964 

R. R O M U N 
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IDEEËNBUS 
I n het nummer van oktober 1963 v a n dit blad werd een 
idee v a n 3e stm. G . W . B o u m a , betreffende een combi
natie v a n het relatieve en w a r e plot, beschreven. 
N a a r aanleiding v a n dit art ikel w e r d een idee ontvan
gen v a n 2e stm. D. A l . Mos en ie stm. Schmiill 
('idee no. 228). w a a r i n een verbetering v a n de piot
methode zoals ontworpen door de heer B o u m a wordt 
uiteengezet. 
B i j deze nieuwe methode wordt uitgegaan v a n het ware 
plot. 
H e t w a r e plot wordt bijgehouden op een perspex plaat 
zoals in gebruik voor weerberichten, afmetingen 24" x 
24" , w a a r i n aan de onderkant een raster v a n l i jnen is 
gegroefd. D e onderlinge afstand v a n de horizontale en 
verticale l i jnen is 1 d u i m ; dit komt overeen met de 
mi j len-schaal op de S . V . plotter. 
Behalve deze zgn. grondplaat gebruikt men een ronde 
perspex plaat met een middel l i jn v a n circa 20" , w a a r i n 
aan de onderkant concentrische cirkels z i jn gegroefd op 
een onderlinge afstand v a n 1 d u i m , benevens een 
N o o r d - Z u i d l i jn door het middelpunt (vergel i jk een 
manoeuvr ing-board) . 
W i l men nu de passeerafstand v a n een bepaald echo 
weten dan neemt men de ronde perspex plaat en legt 
deze met het middelpunt op positie 1 v a n eigen schip 
v a n het w a r e plot op de zgn. grondplaat ; de N o o r d -
Z u i d l i jn dient daarbi j paral le l te lopen met de verticale 
l i jnen op de grondplaat . Met vetpotlood kruist men echo 
1 v a n het w a r e plot aan. 
D a a r n a verschuif t men de ronde plaat in de r icht ing 
v a n de koers v a n eigen schip, totdat het middelpunt 
correspondeert met positie 2 v a n eigen schip, w a a r n a 
men de echo 2 op de ronde plaat aantekent. 
D o o r nu de plots ( 1 ) en ( 2 ) op de ronde plaat te ver
binden kri jgt men de relatieve beweging v a n het ge
plotte object, dus ook de passeerafstand. 
A l s voordeel v a n de methode boven het systeem v a n 
stm. B o u m a wordt door inzenders naar voren gebracht 
dat bij het systeem B o u m a het onderste papier smoezelig 
wordt door het carbonpapier; bovendien w o r d t het 
papier nat wanneer bij regenachtig weer geplot wordt . 
A l s nadeel geldt dat t.o.v. het systeem B o u m a een 
handel ing meer moet w o r d e n verr icht . 
D e heren Mos en Schmidt ontvingen ieder een beloning 
v a n £ 5 voor deze ideeënbusbijdrage. 
Voor ts kunnen wi j tot onze voldoening nog melding 
maken v a n de volgende beloonde ideeën: 

Idee no. 244 tan 5e werktuigkundige P. }. Warnier. 
D e heer W a r n i e r is getuige geweest v a n het uitbreken 
van een brand in het kete lruim aan boord v a n een van 
de motorschepen. H o e w e l bij brand eerst a l a r m dient te 
w o r d e n gemaakt, w e r d in dit geval direct met blussen 

begonnen, daar de brand zich in het beginstadium 
ernstig liet aanzien. Indien men, alvorens met het blus
sen te beginnen, b r a n d a l a r m had w i l l e n geven, zou dit 
een onaanvaardbare vertraging ten gevolge gehad heb
ben daar de dichtstbijzi jnde brandalarmklok zich in de 
machinekamer bevindt. D e heer W a r n i e r stelde nu 
voor om een schakelaar aan te brengen in het ketelruim, 
paral le l geschakeld aan die v a n de machinekamer, om 
de bellen van het algemeen a l a r m in bedrijf te kunnen 
stellen. D e commissie was het er over eens dat het juist 
gezien is dat de kans op brand in het ketelruim groter 
is dan in de machinekamer en het wordt daarom wen
selijk geacht om overeenkomstig dit voorstel aan boord 
v a n motorschepen met een gescheiden ketelruim, een 
a larmschakelaar aan te brengen. D i t onderwerp kwam. 
ook ter sprake tijdens de scheepsveiligheidsvergadering 
van 20 j anuar i j l . aan boord van de , , C a m i t i a " . D a a r de 
heer W a r n i e r echter van genoemd schip op 13 december 
1963 w e r d afgemonsterd w e r d bi l l i jkheidshalve deze 
ideeënbusbijdrage onafhankel i jk v a n het verslag v a n 
genoemde scheepsveiligheidsvergadering behandeld. D e 
heer W a r n i e r ontving voor deze ideeënbusbijdrage een 
beloning v a n £ 10. 

Idee no. 229 tan 2e wtk. j. W. van der Veen. 
D e heer V a n der Veen wi lde een meer economisch ge
bruik maken v a n de bestaande installaties aan boord 
v a n de Ph-schepen door de hulpcondensor tevens als 
mengcondensor te gebruiken. Het voorstel v a n de heer 
V a n der V e e n werd grondig bestudeerd, waarbi j bleek 
dat bij toepassing ervan de verwachte besparingen niet 
worden bereikt. Het is helaas niet mogelijk om de uit
gebreide en v a n graf ieken voorziene argumentatie, zoals 
aan de heer v. d. Veen gezonden, hier over te nemen. 
Gezien de gedegen wi jze waarop de heer V a n der Veen 
dit idee heeft uitgewerkt w e r d tot ons genoegen door de 
ideeënbuscommissie besloten een beloning v a n £ 5 toe 
te kennen. 

Idee no. 239 van le stm. J. Priest. 
D e heer Priest vestigt er de aandacht op dat het 
moeil i jk is, ondanks het gebruik v a n de drainpomp om 
zoveel mogeli jk zout water v a n onderuit de sloptank te 
zuigen, de m a x i m a a l toegestane hoeveelheid water v a n 
0 ,15% v a n de in te nemen lading te verwezenl i jken, 
zonder een kleine hoeveelheid olie mee over boord te 
pompen. 
Inzender stelt voor om in plaats v a n een drainpomp te 
gebruiken een vaste ejecteur in de pompkamer aan te 
brengen v a n het type dat vroeger op de oude schepen 
in de achterste tank aanwezig was . Enkele weken voor 
de heer Priest z i jn idee indiende w e r d aan boord v a n 
de „Sepia" een eductor aangebracht; daar inzender 
h iervan niet op de hoogte kon z i jn , werd besloten hem 
een beloning van £ 5 toe te kennen. 

W i j wensen bovengenoemde inzenders gaarne geluk met 
de hun toegekende beloningen. 
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Voetbal 

O p 22 mei j l . w e r d de eerste voetbalwedstri jd gespeeld 
met als tegenstanders de Inspectie v a n de Vereenigde 
Nederlandsche Scheepvaartmaatschappijen, op het 
terrein v a n de V i j f - S l u i z e n te V l a a r d i n g e n . 
N a het overhandigen door de beide aanvoerders v a n 
een vaant je w e r d omstreeks 7 u u r afgetrapt bij pracht ig 
weer. I n het begin w a r e n de el f ta l len zeer goed tegen 
elkander opgewassen, w a a r b i j voora l het zeer kundige 
spel v a n onze spil ( J . v . d. W e y e r ) opviel . N a ongeveer 
een hal f uur — bij een stand v a n O—O — vergat een 
v a n onze backs dat hij aan het voetballen w a s en tikte 
in het strafschopgebied de bal met de hand weg voor 
een tegenstander: strafschop! Met een machtige duik 
echter hield onze gastspeler ( G . K e u k e n s ) de bal uit het 
doel. D i t was slechts uitstel, w a n t even voor de „ thee" 
w e r d de d r u k te groot en scoorde de V . N . S . - l i n k s b i n n e n 
met een striemend schot v l a k langs de paa l . D i r e c t na 
half time (de meeste supporters zaten nog aan de ver
fr issingen) maakten w i j geli jk met een doelpunt v a n J . 
v. d. W i e l . T o e n echter kort na e lkaar nog twee doel
punten tegen genoteerd dienden te worden, bleek de 
grote routine v a n de tegenstanders en de vermoeidheid 
v a n onze spelers doorslaggevend te z i jn en k w a m het 
einde v a n deze wedstr i jd met een 3—1-stand voor de 
V . N . S . 
O p uitnodiging v a n de V . N . S . w e r d op 11 juni de 
„return" gespeeld op h u n terrein aan de K l e i w e g ; op 
een enkele wi jz ig ing na w a r e n het dezelfde e l f ta l len. 
Ook nu ging de , , s t r i j d " in het begin geli jk op, maar w i j 
konden toch niet verhinderen, dat de ruststand met een 
2—O-achterstand inging. N a de rust — met 4 verse 
krachten — ging het beter, hetgeen leidde tot een tegen-
punt v a n onze l inksbuiten J . v . D u y n . W e d e r o m liep 
de V . N . S . uit tot 3 — 1 , maar met een laatste krachts
inspanning wis ten de onzen de stand tot 3—2 terug te 
brengen. L . H . 

van de School voor Scheepswerktiiigkiindigen te 
taatsen wij hierbij de volgende oproep: 

2 5 - J A R I G J U B I L E U M van de School voor 
Scheepswerktuigkundigen (Machinistenschool) 
te Apeldoorn, Loolaan 46 
D e machinistenschool, thans School voor Scheeps-
werktuigkundigen geheten, is 1 september 1939 ge
start en hoopt dus dit jaar haar 25-jarig jubileum te 
vieren. 
In de 25 jaren van haar bestaan heeft ze 1081 leer
lingen aangenomen, waarvan er thans nog 84 op 
school zijn, terwijl minstens 574 de school met het 
diploma verlaten hebben. 
Deze resultaten zijn zeker niet ongunstig te noemen 
en geven alle reden tot een feestelijke herdenking 
van dit jubileum. 

Al le gediplomeerde oud-leerlingen worden dan ook 
bij dezen opgeroepen deel te nemen aan de Feestelijke 
Reünie op zaterdag 12 september a.s. 
De reünisten worden 's morgens tussen 9 en 10 uur 
verwacht i n de aula van het nieuwe schoolgebouw, 
Loolaan 46 te Apeldoorn, terwijl de reünie ca. 17.00 
uur beëindigd wordt. 
Kosten per deelnemer ƒ 5,—. Reünisten mogen hun 
vrouw of verloofde mede nemen. 
Verzoeke u zo spoedig mogelijk aan te melden aan 
de administratie van de school onder het motto: 
Reünie S. v. S. en zoveel mogelijk afgestudeerden op 
te wekken ook te komen. 
Gelden kunnen gestort worden op girorekening 
956712 t.n.v. Stichting voor Technisch Onderwijs te 
Apeldoorn met vermelding „Reünie S. v. S." 

D e waarnemend directeur J . E . R. S O L 



vlootpersoneel / personalia 
(in de periode 16.3 thn li.6.1964) 

G E H U W D : 

5.5: H . de V i n , 4e w t k . , met M e j . M . J . H . de Jong ; 
11.6: C . P . Kortekaas , 4e w t k . , met M e j . T . Schoon

hoven; 

11.6: D . E . K r i j g s m a n , 4e stm., met M e j . M . de G r a a f . 

G E B O R E N : 

12.5: Matheus R u d o l p h G e r a r d , zoon v a n G . P. Z w i e r , 
3e w t k . , en M e v r . G . Z w i e r - H o l l a n d ; 

15.5: Ingeborg Isabella Bernadien , dochter v a n C . P. 
Schoenmakers, 3e stm., en M e v r . C . C . M . 
Schoenmakers-Verheyen; 

26.5: A n t o n i a Johanna , dochter v a n M . J . de Jong. 
4e w t k . , en M e v r . N . G . de Jong-Verhoef ; 

27.5: M a r e Gi jsbertus , zoon v a n H . S u k k e l , 4e w t k . . 
en M e v r . M . S u k k e l - H i g g i n s ; 

1.6: Ivonne Johanna , dochter v a n F . J . v a n der 
V o r m , l l . w t k . , en M e v r . M . v a n der V o r m - v a n 
D u i n ; 

4.6: E l l e n E l i se , dochter v a n J . V . K r u i t , 3e stm., en 
M e v r . V . K r u i t - v a n D i e m . 

M E T V E R L O F : 
G e z a g v . : G . W . Verboom, H . A . M u i s , L . H . de V r i e s , 

R . L . Mei jer , L . B r i n k , P . v a n Hasse l , J . K r a m e r ; 
l e s t l . : K . v a n der Horst , D . P . K l i p , J . W . B a k k e r , C . 

S. D u i n k e r , P . Janssen ; 
2e s t l . : H . Edens , A . P. J . H a m , M . A . Messelaar, H . 

H . H a c k e n , H . A . K u l i n g ; 
3e .stl.: E . C . T . M . H o u t m a n , W . Kerbert , R . K n o l , R . 

v a n Westendorp ; 
4e s t l . : J . K n i p , A . B . M . Pot, G . Gerr i tse , C . L . H e i j -

boer, J . W a g e n v o o r t ; 
H f d . w t k . : H . J . Melse, J . H . M . Hanssen, T h . v a n der 

G a a s t , D . P. K o u d e n b u r g ; 
2e w t k . : J . Mostert, R . Praaster ink, P. Stachelhausen; 
3e w t k . : J . B . J . Jonker , R . O u w e h a n d , C . v a n Esseve ld ; 
4e w t k . : M . J . de Jong, M . F . Koens , H . Steenhuis, A . 

W . v a n W i j n e n , F . C . de W i n t e r , J . W . Keesmaat , 
H . v a n Rossum, R . v a n de Berg , R . H u i s m a n ; 

5e w t k . : L . W . Jorissen, G . J . v a n E i j k , I J . C . de Jong, 
E . S. V e n e m a , W . W a r t e n a , A . D . Schreuder, J . 
W . Kögeler, L . J . V e r w e i j , C . J . v a n der Z a a g , G . 
N . M . T h e u n s , H . W . D i e h l , J . C . P isa , L . P. A . 
de W i n t e r , J . Prinsze, J . J . J o n k m a n , F . L . v a n 
L ier , J . P . Si jbesma. 

I N N E D E R L A N D A A N G E K O M E N : 
Bootsl ieden: J . H . K o l k , G . J . D a n k e r , P . H . A . v . d. 

Put ten ; 
l e pompl . /bankw. : T . Stoutjesdijk, J . den Boef ; 

2e pompl . /bankw. : T . J . Dieters , B . V e r b u r g , A . v. d. 
T h o o r n ; 

B a n k w e r k e r s : J . Punt , L . de Cock ; 
Chef hofmeesters: D . v. d. L u g t , R . B . V o s , H . J . N u i s , 

P. L . den Breejen, J . Brussé; 
Chef koks : H . L a r k e n s , A . H . Siemerink. 

T E W E R K S T E L L I N G E N E N O V E R P L A A T S I N G E N : 
Ahida: 11.stm. J . G . Engelsman, 4e w t k . A . J . Stap, 
chef kok H . T h . W i g m a n s ; 

m.s. Acila: 3e stm. W . Hoogendi jk , h f d . w t k . J . v a n 
B o n , 2e w t k . J . P . M . de Leeuwerk , 5e w t k . W . 
H . H e n n i n k , telegrafist H . S. H . de Jong, chef 
kok F . J . V e r w a y e n ; 

s.s. Atys: 3e w t k . J . de Rui ter , 5e w t k . C . Goudsblom, 
5e w t k . E . D a l l i n g a , telegrafist R . P . R . Gelpke , 
2e pompman/bankw. A . J . de R a a d , bankw. A . C . 
v. d. G a a r d e n , chef hofmr. J . B a a r d , chef kok J . 
B . G . Benoist , bootsman W . v. Dongen. 

ni.s. Camitia: gezagv. W . Haeck , 2e stm. J . E . D e k k e r , 
2e w t k . F . L . A l e x a n d r e , 5e w t k . H . T h . Mellegers; 

m.s. Cinnlia: 3e stm. C . A . Koppendraaier , 3e w t k . H . 
S. Schlaghecke; 

»!.s. Crania: 2e stm. J . K l e i n Roseboom, 2e w t k . M . C . 
L a b a n , 4e w t k . P. J . Quis t ; 

s.s. Kahylia: 4e w t k . J . A . Krebbers ; 
s.s. Kalydon: w n d . h f d . w t k . A . C . van Spi jk ; 
s.s. Kara: gezagv. P . A . Kooloüs, l e stm. D . Jonge-

neel, 5e w t k . L . T . de Quar te l , 5e w t k . F . F . M . 
Scheren; 

s.s. Katelysia: l e s tm. J . W . Sterringa, 4e w t k . D . de 
K n e c h t , 5e w t k . K . P . K a a l ; 

s.s. Kelletia: 3e w t k . A . de C o n i n c k ; 
s.s. Kenia: h f d . w t k . C . W . Stolk, ass.wtk. B . A . Sinne-

ma, telegrafist R . v . d. V e e k e n ; 
,r.j. Kermia: w n d . l e stm. D . de Boer, 2e stm. C . 

H a a s , 2e w t k . A . de Jong, ass .wtk. J . C . G a n z i n g a ; 
, ( . . f . Khasiella: l e s tm. P . B u i s m a n , 3e stm. R . Stomp, 

telegrafist J . Gerr i t sen , chef hofmr. J . N . K r a n s , 
chef kok M . L . v . d. G r a a f , voorman F . M . Schel-
levis, l e pompman/bankw. J . J . v . d. K l e y , 2e 
pompman/bankw. J . M . W i g l e v e n , bootsman A . 
G o n l a g ; 

. f . j - . Kopionella: 4e w t k . F . Spoor; 
s.s. Korenia: 3e w t k . A . P . de G r o o t ; 
s.s. Krebsia: 3e stm. C . R . G r o e n , 3e stm. A . T h . v a n 

E s , 2e w t k . H . de Jong ; 
s.s. Kryptos: ass .wtk. E . R . Oldenboom; 
s.s. Ondina: h f d . w t k . P . T a c o n i s ; 
j-..f. Philidora: h fd .wtk . F . F . W a l t h u i s , 3e w t k . D . v a n 

der H o e k ; 
s.s. Philine: gezagv. N . P . N . Reus, l e stm. G . A r k e -

ma, 4e w t k . T h . E . L e e u w a n g h ; 
s.s. Philippia: 2e stm. A . J . S c h u m m , 3e stm. J . J . H . 

Vessies, 3e w t k . A . O . A . B l o m , 4e w t k . L . 
A . J . W . B i n k , 5e w t k . C . A . v a n den K r o o n e n -
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berg, 5e w t k . J . M . M . Siemerink, telegrafist H . 
te Hasseloo; 

s.s. Sepia: gezagv. B . v a n B o n , 4e w t k . W . J . M . Brae
ken, 5e w t k . A . A . A . Overschie ; 

s.s. Vasi/m: gezagv. T h . J . v a n de V r i e , 3e stm. F . C . 
C . B a r o n v a n T u y l l v a n Serooskerken, 4e w t k . G . 
J . Spierenburg, chef hofmr . H . Scharloo; 

s.s. Viaiia: l e s tm. R . E . v . d. Miesen, 2e stm. J . B . P . 
I m m i n g , 3e stm. P . Pui jpe , 3e w t k . A . J . Baerveldt , 
5e w t k . J . v a n Pi jkeren, telegrafist H . D a m m e s ; 

s.s. Videna: 2e w t k . N . J . S. W e e l , w n d . 4e w t k P . K . 
P o l m a n ; 

s.s. Vivipara: w n d . 3e w t k . J . W . L a n g e z a a l ; 
s.s. Zafra: 2e stm. W . O . K o o i , 4e stm. A . V l a a r , 2e 

w t k . P . G . E e k m a n , 5e w t k . N . H . J . M . Lodde, 
telegrafist H . E . Notenboom. 

U I T D I E N S T G E T R E D E N : 
3e. s tm. : E . J . F . D o u w van der K r a p ; 
2e w t k . : D . iVIeurs; 
3e w t k . : G . P. Z w i e r ; 
4e w t k . : P . J . F e r w e r d a ; 
5e w t k . : E . H . L u m a i j e Schuld , K . W . Seubring, G . N . 

M . T h e u n s ; 
Chef hofmeester: C . N . M . v . d. W e r f ; 
l e p o m p m a n / b a n k w . : R . W . H . T a d e m a ; 
B a n k w e r k e r : C . A . H e r m a n . 

M E T P E N S I O E N : 
H f d . w t k . : J . M . C . Jonkheid . 

B E H A A L D E D I P L O M A ' S ; 
l e stm. G . H . " V . : 2e stm. H . "Verbaas; 
„ B ": 3e w t k . F . L . A l e x a n d r e ; 
„ B " - T h . : 3e w t k . H . L . de K o n i n g , 4e w t k . W . C . v a n 

der P l u i j m , J . W i e l a r t ; 
„ A " en „ B " - T h . : 5e w t k . J . Jansen, H . T h . Mellegers. 

K . L . J . Aertssen; 
„ A " : 5e w t k . E . D a l l i n g a , K . W . Seubring, A . K . v a n 

't B l i k ; 
A s s . : l l . w t k . G . J . Verbeek, J . C . A . Stevens; 
M V D : l l . w t k . W . H . H e n n i n k , J . v a n Pi jkeren. 

A A N G E S T E L D A L S : 
Commodore : R . I n d i a ; 

G e z a g v . : G . T h . M . Lommerse , W . Haeck , F . A . de 
K a a r t , J . K r a m e r ; 

H f d . w t k . : R . R o m i j n ; 
2e w t k . : Joost de Jong, F . L . A l e x a n d r e , S. Straub, J . 

G . B r o n , L . C . Spoon, W . C . H . M . de K o k ; 
4e w t k . : R . A . v a n E g m o n d , P. A . A n k e r m a n , R . v a n 

de Berg , E . Hoogvorst , W . J . M . Braeken , J . J . 
J o n k m a n , F . K . J . Spangenberg, L . A . J . W . B i n k , 
H . J . W u U i n k , R . H u i s m a n , H . L . de Ridder , P. 
M a a r l e v e l d , A . J . Stap, C . J . Lambregts ; 

5e w t k . : W . H . H e n n i n k , J . v a n Pi jkeren, G . J . V e r 
beek, J . C . A . Stevens; 

G E P R O M O V E E R D T O T : 
Chef hofmr. : P. v . d. V e u r . 

mutaties walpersoneel 
(in de periode 16.5 tim 15.6.1964) 

I N D I E N S T : 

18.5: M e v r . J . S. de Ronde-Nieve ld - .sectie D F F / 3 
(ex B . I . P . M . s - G r a v e n h a g e ) ; 

1.6: J . F . Schleicher - sectie D F A / 3 (ex v l o o t ) ; 
1.6: M e v r . C . P. A a n de K e r k - B e e k h u i z e n - sectie 

D F F / 5 (ex Shel l N e d e r l a n d Verkoop M i j . N . V . 
' s - G r a v e n h a g e ) ; 

1.6: M e j . G . M . IJsselstein - sectie D F P / 3 2 ; 
15.6: M e j . A . de Jong - sectie D F P / 3 2 ; 
15.6: T . D o n k e r - sectie D F P / 3 2 . 

•" ' \ 
U I T D I E N S T : 

1.6: J . A . v a n T r i e r u m - sectie D F A / 3 (pens ioen) ; 
1.6: M e j . H . A . G . v a n Z w i e t e n - sectie D F F / 5 ; 
1.6: M e j . H . B . Ligteringen - sectie D F F / 5 . 

G E H U W D : 
27.5: R . v a n Cronenburg - sectie D F P / 1 2 - met M e j . 

A . v a n de Beek; 
3.6: M e j . L . L . v a n den Berge - .sectie D F P / 1 1 - met 

de heer T . v a n de G r a a f . 

G E B O R E N : 
24.5: I n g r i d , dochter v a n H . Sierat - sectie D F T / 5 -

en M e v r . H . F . S ierat -Koderi tsch. 
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